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На сегодняшний день бесспорным является 
тот факт, что развитие и совершенствование 
транспортной инфраструктуры и автомобиль-
ной промышленности является одной из ключе-
вых задач современного государства, решение 
которой определяет уровень развития страны 
в целом и в отдельных ее регионах. Развитие 
транспортной инфраструктуры и автомобиль-
ной промышленности создает потребность в 
высокотехнологичной продукции и сопровожда-
ется развитием сопутствующих отраслей, таких 
как химической, электронной и других.

В современном мире в связи с развитием 
информационных технологий реализуется 
автоматизация многих сфер деятельности.  
Процесс автоматизации оптимизирует и облег-
чает рабочие процессы, позволяет исключить 
труд человека. Данный процесс дошел и до 
автомобильной промышленности. К таким тех-
нологиям с полной уверенностью можно отне-
сти транспортные средства, управляемые про-
граммным обеспечением без помощи человека, 
то есть беспилотные транспортные средства.  
В нашей статье идет речь только об автомобилях, 
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в которых предусмотрена возможность управ-
ления без помощи водителя и перемещающих-
ся по дорогам общего пользования.

Основные детерминанты внедрения беспи-
лотных технологий заключаются в оптимизации 
процессов, сокращении временных интервалов 
движения транспортного средства, модерниза-
ции логистики перемещения грузов, снижении 
расходы на топливо для транспортного сред-
ства. Отсутствие водителя в транспортном сред-
стве исключит необходимость нести расходы на 
оплату его труда. Сущностная детерминанта за-
ключается в значительном снижении расходов 
на доставку грузов и пассажиров.

По нашему мнению, внедрение транспорт-
ных средств, управляемых беспилотно, снизит 
риски совершения дорожно-транспортных про-
исшествий и количество аварийных участков. 
Это произойдет вследствие исключения челове-
ческого фактора, а также предсказуемости по-
ведения беспилотных транспортных средств в 
потоке, что значительно повысит безопасность 
дорожного движения. Вышеуказанные утверж-
дения опираются на Концепцию обеспечения 
безопасности дорожного движения с участием 
беспилотных транспортных средств на автомо-
бильных дорогах общего пользования [1].

Сегодня разными компаниями в ряде стран 
ведутся разработки беспилотных транспортных 
средств. Так, по данным А. Г. Юзаева и В. В. Ку-
карцева соответствующие разработки ведут 
Google и Mercedes-Benz, а среди отечественных 
производителей КамАЗ и ГАЗ [2, c. 120–122].

В настоящее время по дорогам Российской 
Федерации уже передвигается значительное 
количество автомобилей, имеющих системы, 
исключающие управление транспортным сред-
ством водителем, то есть с возможностью бес-
пилотного управления. Одним из распростра-
ненных производителей таких транспортных 
средств являются автомобили компании Tesla. 
В настоящее время подобное средство на до-
рогах общего пользования встречается редко. 
Ограничивает массовое появление на дорогах 
беспилотных транспортных средств их стои-
мость, цена данных автомобилей для рядовых 
потребителей в нашей стране является высо-
кой и относит данные транспортные средства к 
премиальным автомобилям. Это обусловлено 
высокой стоимостью разработок соответству-
ющего программного обеспечения, создание 
новых технологий часто сопровождается боль-
шими затратами. Однако со временем беспи-
лотные транспортные средства будут массово 
распространены на дорогах всех стран. Об этом 

суждении говорят все предпосылки развития 
современной автомобильной индустрии.

Важно отметить ряд проблем, возникаю-
щих при появлении на дорогах автомобилей, 
управляемых беспилотно. В мире недооценка 
возможностей транспортных средств, управля-
емых без помощи человека, уже явилась при-
чиной дорожно-транспортных происшествий 
со смертельным исходом, что также отмечает 
П. А. Голуб [3, c. 62]. На наш взгляд, сегодня 
транспортные средства с беспилотным управ-
лением не могут обеспечить необходимый 
уровень безопасности дорожного движения, 
так как дорожная среда не готова к появлению 
транспортных средств под управлением про-
граммного обеспечения. Данное утверждение 
обусловлено тем, что нет реального механизма 
контроля данного рода транспортных средств, 
нет точного представления об их поведении на 
дорогах, законодательно не регламентировано 
их применение.

Так, нормативно не урегулирован вопрос 
о привлечении к ответственности за наруше-
ния правил дорожного движения или дорож-
но-транспортных происшествий совершен-
ных беспилотным транспортным средством. 
Если посмотреть нормативные постулаты в 
уголовном и административном законах, то 
однозначно состав преступления или админи-
стративного правонарушения включает в себя 
четыре элемента. Отсюда возникает вопрос от-
ветственности субъекта противоправного дея-
ния, совершенного беспилотным транспортным 
средством.

В Уголовном кодексе Российской Федера-
ции (далее — УК РФ) по статье 264 «Наруше-
ние правил дорожного движения и эксплуатации 
транспортных средств» привлечь к уголовной 
ответственности представляется возможным 
физическое лицо, управляющее транспортным 
средством, соответственно, если наступают по-
следствия, влекущие тяжкий вред здоровью или 
смерть человека. «Вполне возможно сформули-
ровать новую статью УК РФ, которая могла бы на-
зываться “Нарушение правил эксплуатации бес-
пилотного транспортного средства”, в которой 
следует разграничить ответственность произ-
водителя, собственника и оператора БПТС», — 
предлагает А. О. Ананенко [4, c. 155–161].

В классическом варианте к ответственности 
привлекается лицо, управляющее транспорт-
ным средством, по вине которого произошло 
дорожно-транспортное происшествие и, соот-
ветственно, которое физически находилось в 
транспортном средстве. В Венской конвенции 
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по дорожному движению 1968 года определено, 
что каждое транспортное средство, которое на-
ходится в движении, должно иметь водителя.

С появлением беспилотных транспортных 
средств появляются разные возможности управ-
ления транспортным средством. Так, человек 
может дистанционно управлять беспилотным 
транспортным средством, существует вариант 
управления, когда человек может вмешаться в 
процесс управления по мере необходимости. 
Кроме того, какое-либо лицо, имеющее возмож-
ность управлять беспилотным транспортным 
средством, может вообще отсутствовать. В дан-
ной статье мы сделаем акцент на беспилотных 
транспортных средствах, управляемых без по-
мощи человека, то есть управляемых только 
соответствующим программным обеспечением.

Необходимо отметить, что субъектом ад-
министративного правонарушения может быть 
вменяемое физическое лицо, достигшее к мо-
менту правонарушения шестнадцатилетнего 
возраста (ст. 2.3 КоАП РФ) [5], а также юридиче-
ское лицо. Таким образом, транспортное сред-
ство, управляемое автоматически, без участия 
физического лица, не может быть подвергнуто 
административной ответственности.

Кроме того, в уголовном праве установлено, 
что субъект преступления — это вменяемое фи-
зическое лицо, которое умышленно или по не-
осторожности совершило общественно опасное 
деяние, достигшее возраста уголовной ответ-
ственности и в некоторых случаях обладающее 
специальными признаками, предусмотренными 
нормами Особенной части УК РФ [6, c.122].

Соответственно, если в ходе дорожно-транс-
портного происшествия беспилотным транс-
портным средством причинен вред, за который 
устанавливается уголовная ответственность, то 
возникает коллизия по аналогии с администра-
тивной ответственностью. Нет субъекта престу-
пления и нет состава преступления.

В настоящее время в Государственной Думе 
Российской Федерации рассматривается зако-
нопроект, который устанавливает ответствен-
ность за совершение дорожно-транспортных 
происшествий и нарушений правил дорожного 
движения беспилотными транспортными сред-
ствами на владельца транспортного средства 
или его производителя.

В законопроекте указано, что привлекать 
к материальной ответственности за дорож-
но-транспортные происшествия необходимо 
владельца, который и будет возмещать нане-
сенный материальный ущерб в случае вино-
вности в дорожно-транспортном происшествии 

беспилотного транспортного средства. Если же 
дорожно-транспортное происшествие произой-
дет вследствие конструктивной особенности 
транспортного средства, то возмещать ущерб 
необходимо будет изготовителю беспилотного 
транспортного средства.

В случае совершения административного 
правонарушения в рамках нарушения правил 
дорожного движения зафиксированного каме-
рами видеофиксации изначально виновным 
считается владелец транспортного средства, 
если же автомобилем управляет иное лицо, то 
собственнику необходимо доказать факт со-
вершения административного правонарушения 
иным лицом. В аналогичном случае с беспилот-
ным транспортным средством и изначально в 
законопроекте законодатель предлагает при-
влекать владельца транспортного средства к 
ответственности. Таким образом, в первом слу-
чае при фиксации камерой нарушений правил 
дорожного движения у нас есть то или иное фи-
зическое лицо, которое управляет транспорт-
ным средством, то есть субъект администра-
тивного правонарушения. Во втором же случае 
физическое лицо, управляющее транспортным 
средством отсутствует. В итоге, привлечь к от-
ветственности владельца транспортного сред-
ства, на наш взгляд, не представляется возмож-
ным. Законодательство на данный момент не 
регламентирует такие ситуации, а законопроект 
устанавливает один из вариантов привлечения 
к ответственности владельца транспортного 
средства, не опираясь на действующие нормы 
законодательства.

При совершении дорожно-транспортного 
происшествия по вине беспилотного транспорт-
ного средства с причинением вреда здоровью 
или смерти человека, еще более сложная си-
туация, так как степень общественно опасного 
деяния значительно выше, а в рамках уголов-
ного производства есть возможность привлечь  
к ответственности только физическое лицо.  
Возникают вопросы: «Кто будет привлекаться к 
уголовной ответственности и кто будет отбывать 
срок в местах лишения свободы?». Законопро-
ект говорит о том, что необходимо привлекать 
к ответственности владельца или изготовителя 
транспортного средства. Но только в случае, 
когда владелец надлежащим образом не сле-
дил за техническим обслуживанием транспорт-
ного средства, а изготовитель допустил ошибки 
в ходе производства беспилотного транспорт-
ного средства конструктивного характера.

По нашему мнению, при совершении адми-
нистративного правонарушения или уголовно 
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наказуемого деяния беспилотным транспорт-
ным средством по действующему законодатель-
ству привлекать к ответственности владельца 
транспортного средства не представляется 
возможным. Так как лицо не является субъек-
том административного или уголовного произ-
водства. Владелец транспортного средства не 
совершал никаких противоправных действий. 
Привлечение к уголовной ответственности 
лица, не совершившего никаких действий по 
нарушению законодательства, нам представля-
ется абсурдным. Сюда же необходимо отнести 
ситуации по возложению материальной ответ-
ственности на владельца беспилотного транс-
портного средства. Отсутствие субъекта адми-
нистративного правонарушения или уголовного 
производства является следствием отсутствия 
состава преступления или административного 
правонарушения, соответственно.

Для определения субъекта законодателю 
необходимо установить правила эксплуатации 
беспилотных транспортных средств с учетом по-
годных условий и своевременного технического 
обслуживания. И только в случае совершения 
дорожно-транспортного происшествия, сопря-
женного с нарушением правил по техническо-
му обслуживанию беспилотных транспортных 
средств, дает право поднять вопрос о возмож-
ности признать субъектом противоправного де-
яния и привлечения к уголовной ответственно-
сти владельца транспортного средства. Однако 
на настоящий момент законодательство не ре-
гулирует данные аспекты, и вопрос остается от-
крытым. Однозначно можно сказать, что необ-
ходимо внести изменения в законодательство 
и предусмотреть все особенности пользования 
беспилотных транспортных средств.

В связи с вышеизложенным мы считаем, что не-
обходимо в законодательстве установить субъек-
та противоправного деяния за нарушение правил 
дорожного движения беспилотными транспортны-
ми средствами либо установить исключения для 
данного вида транспортных средств.

Нам представляется возможным решить во-
прос об ответственности за совершение дорож-
но-транспортных происшествий по средствам 
исключения в целом возможного факта совер-
шения дорожно-транспортного происшествия. 
Иными словами, создание высокого уровня 
программного обеспечения и своевременное 
обслуживание полностью автоматизирован-
ных транспортных средств позволит исключить 
дорожно-транспортные происшествия, совер-
шаемые по вине беспилотного транспортного 
средства.

Следовательно, можно предположить, что 
данного рода транспортными средствами 
управляет программное обеспечение, которое 
может быть усовершенствовано до искусствен-
ного интеллекта.

Определение «искусственный интеллект» 
сформулировано в Федеральном законе от 
24 февраля 2020 года № 123 «О проведении 
эксперимента по установлению специального 
регулирования в целях создания необходимых 
условий для разработки и внедрения техноло-
гий искусственного интеллекта в субъекте Рос-
сийской Федерации — городе федерального 
значения Москве и внесении изменений в ста-
тьи 6 и 10 Федерального закона от 24 апреля 
2020 года № 123-ФЗ «О персональных дан-
ных» [7] и звучит следующим образом: «ис-
кусственный интеллект — комплекс техноло-
гических решений, позволяющий имитировать 
когнитивные функции человека (включая само-
обучение и поиск решений без заранее задан-
ного алгоритма) и получать при выполнении 
конкретных задач результаты, сопоставимые, 
как минимум, с результатами интеллектуаль-
ной деятельности человека». Комплекс техно-
логических решений включает в себя инфор-
мационно-коммуникационную инфраструктуру 
(в том числе информационные системы, ин-
формационно-телекоммуникационные сети, 
иные технические средства обработки инфор-
мации), программное обеспечение (в том чис-
ле, в котором используются методы машинного 
обучения), процессы и сервисы по обработке 
данных и поиску решений.

Соответственно, если беспилотное транс-
портное средство самостоятельно принимает 
решения, решает конкретные задачи, анали-
зирует выполненные задачи, тем самым само-
обучается, то однозначно идет речь о беспи-
лотном транспортном средстве, управляемом 
искусственным интеллектом. Однако, как нам 
это позволит решить вопрос ответственности за 
совершенное противоправное деяние в рамках 
дорожно-транспортного происшествия беспи-
лотным транспортным средством?

Полагаем, необходимо предусмотреть в 
уголовном и административном законодатель-
ствах возможность привлечения к ответствен-
ности искусственного интеллекта, то есть при-
влекать к ответственности в качестве субъекта 
преступления, административного правона-
рушения. Необходимо пересмотреть суще-
ствующие положения о признании субъектом 
преступления или административного правона-
рушения физического или юридического лица 
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и добавить к этим субъектам искусственный 
интеллект.

В самых тяжких случаях, это как, например, 
гибель человека в дорожно-транспортном про-
исшествии по вине беспилотного транспорт-
ного средства, возможно установить санкцию 
для такого рода субъекта — уничтожение ис-
кусственного интеллекта его разработчиком. 
Для последнего это повлечет колоссальные 
издержки материального характера, вплоть до 
его банкротства. За менее тяжкие преступле-
ния представляется возможным установить от-
ветственность по ограничению возможностей 
искусственного интеллекта, исключить часть 
функции, в рамках которых произошло престу-
пление.

Что же касается административной ответ-
ственности, то, на наш взгляд, за нарушение 
правил дорожного движения беспилотным 
транспортным средством ответственность не-
обходимо возложить также на искусственный 
интеллект. Из этого следует, что владелец бес-
пилотного транспортного средства исключает-
ся как возможный субъект административного 
правонарушения.

Кроме того, в случае совершения противо-
правного деяния беспилотным транспортным 
средством вследствие конструктивной особен-
ности к ответственности необходимо привле-
кать производителя транспортного средства.

Резюмируя изложенное, требуется диф-
ференцировать производителя транспортного 
средства и разработчика искусственного интел-
лекта, так как в реальной жизни это могут быть 
разные лица. Соответственно, производитель 
транспортного средства может по договору с 
разработчиком искусственного интеллекта вне-
дрить искусственный интеллект в транспорт-
ное средство. В таком случае ответственность 
за нарушения законодательства беспилотным 
транспортным средством не ложится на произ-
водителя транспортного средства. Указанные 
предложения внесут существенные изменения 
в первую очередь в уголовное законодатель-
ство, так как установление возможности привле-
чения к уголовной ответственности искусствен-
ного интеллекта будет означать привлечение к 
ответственности юридического лица, что на на-
стоящий момент невозможно.
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